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Drei Deckel fur Hamburg

Autobahnen verursachen Larm. Sie zerschneiden Stadte. Es sei denn, man verlegt sie in einen Tunnel.
Das ist teuer, aber es lohnt sich

n der Freien und Hansestadt

heiflt das Projekt einfach nur
Hamburger Deckel. Bauzeit: cir-
ca 2014 bis 2022. Lange 3 570 Me-
ter, aufgeteilt in drei Teilstiicke:
Bahrenfeld/Othmarschen, Stel-
lingen und Schnelsen. Es ist ein
Projekt, das Hoffnung verbreitet,
aber auch Schrecken. Denn die
Autobahn A7 nach Flensburg
noérdlich des Elbtunnels ist auch
ohne Baustellen ein staugeplag-
tes Nadelohr.

Projekt der Superlative

Deshalb hat ihr Ausbau beim
Bundesverkehrsministerium in
Berlin, das fiir die Bundesauto-
bahnen zustindig ist, hochste
Prioritdt. Im Bereich nordlich
des Elbtunnels soll die A7 von
sechs auf acht Spuren und ab
dem Autobahndreieck HH-Nord-
west von vier auf sechs Spuren
erweitert werden. Moglich ist
das rechtlich nur, wenn fur ei-
nen ausreichenden Larmschutz
gesorgt wird. Damit sind wir
mittendrin in der Deckel-Dis-
kussion.
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nebeneinander gestellt sind.

Larmschutz, das sind meist ho-
he Winde, oft aus Beton. Wo sie
nicht ausreichen, um den Liarm
auf die gesetzlichen Grenzwerte
zu reduzieren, erhilt die Fahr-
bahn zusitzlich ein Dach. Diese
Situation herrscht auf einem
circa 1 760 Meter langen Teil
der Ausbaustrecke. Folge: Der
Bund, der auch ftir den Lirm-
schutz zustdndig ist, muss nicht
nur den Ausbau und die Larm-
schutzwinde sondern auch den
Deckel zahlen. Allerdings reicht
die Bebauung auch andernorts
bis dicht an die A7 heran. So ent-
stand in Hamburg der Plan, die-
se Anwohner ebenfalls optimal
vor dem Lirm zu schiitzen. Ein
Verkehrsprojekt der Superlative
entstand: Europaweit sind bisher
keine vergleichbaren Autobahn-
breiten tiberdeckelt worden.

Deckel sind teurer als Winde.
Das ist in Zeiten kommunaler
Sparanstrengungen eigentlich
ein K.-o.-Kriterium. Allerdings
halten sich die Kosten fiir Ham-
burg im Rahmen. ,Der Bund
stellt auch in den Abschnitten,

Erweiterung der Bundesautobahn A7 nordlich des Elbtunnels, Planungsabschnitt Altona, wo Autobahn und Park

wo Hamburg zusdtzlich einen
Deckel mochte, die Summe fur
die hohen Lirmschutzwinde
zur Verfiigung. Hamburg tragt
nur die Mehrkosten, die die zu-
satzlichen Deckel verursachen®,
sagt Klaus Franke, Leitender
Baudirektor der Behorde fur
Wirtschaft, Verkehr und Innova-
tion. Die Differenz betrdgt nach
bisherigem Planungsstand 167
Millionen Euro Investitions- und
Planungskosten.

Wurzelraum fur Apfelbaum

Das ist viel Geld, jedoch will
die Stadt einen Teil der Summe
wieder erwirtschaften, indem sie
Kleingdrtner auf die Deckel um-
siedelt. Die jetzigen Grundstiicke
der Kleingdrtner will die Stadt
verkaufen. Dort sollen dringend
bendtigte Wohnungen gebaut
werden. Der Verkauf wird den
stadtischen Anteil um voraus-
sichtlich 127 Millionen Euro re-
duzieren, so die Berechnungen.

Diese Plidne sorgten fiir Protest
von Kleingdrtnern. Sie fordern
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JApfelbaum braucht Wurzel-
raum®, in Anspielung auf 1,20
Meter Boden, die auf dem Deckel
ausgebracht werden sollen. Ob
auf dem Deckel wirklich ganz
hohe Biume wachsen konnen,
bezweifelt auch Franke, garan-
tiert aber ,beste Bodenqualitdt*.
Er appelliert an die ,gesamtge-
sellschaftliche Verantwortung®
der Kleingdrtner. ,Hamburg ist
eine Stadt die wachst. Jedes Jahr
werden 6 000 neue Wohnungen
gebraucht. Die kann die Stadt
nur schaffen, wenn sie verdich-
tet.”

Hinzu kommt der Gewinn an
Lebensqualitdt fir die Ham-
burger insgesamt. Es wird eine
Parklandschaft entstehen, die
vom Volkspark bis zur Elbe
reicht. ,Durch den Autobahnde-
ckel wachsen Stadtteile zusam-
men, die Jahrzehnte durch die
Autobahn getrennt waren®, so
Oberbaudirektor Jorn Walter.
Auch die Anwohner profitieren.
,Wir haben uns in Nordrhein-
Westfalen Autobahndeckel an-
geschaut®, sagt Franke. ,Fir die
Anwohner ist es absolut ruhig.
Das war sehr beeindruckend.”

2014 sollen die Bauarbeiten be-
ginnen. Zuerst in Schnelsen,
das an der Grenze zu Schleswig-
Holstein liegt. 2015 soll der Ab-
schnitt in Stellingen folgen. Fiir
das Teilstlick Bahrenfeld/Oth-
marschen ist 2019 als Baubeginn
geplant. Die Bauzeit soll jeweils
vier Jahre betragen, so dass al-
le Deckel 2022/23 fertiggestellt
sein sollen. Demnéchst will die
Stadt ein Infocenter einrichten,
um die Bewohner iiber den Fort-
schritt des Projekts zu informie-
ren. Bleibt noch der Bauldrm: Be-
sonders betroffenen Bewohnern
werde man moglicherweise fiir
einige Wochen Ausweichquar-
tiere anbieten, so Franke.
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